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HEAD INIMESED!

2024 aasta hakkab 1abi saa-
ma. On olnud 365 pdeva tais
toid ja tegemisi, pingutusi ja
kordaminekuid. Vahel ka ta-
kistusi ja uuesti katsetamisi.
Sest oleme organisatsioo-
nis jarjekindlad, tulemustele
orienteeritud ja muutustele
avatud. Aitah, et olete olnud
osa sellest valjakutseteroh-
kest, kuid kordaldinud cas-
tast

ROGOM on tddedao, kuidas
naen, et TLT-s tootavad tde-
poolest oma ala fannid -
olgu siis eesliinil Uhissdiduki
roolis vOI tagalas: tookojas,
pesulas  voi kontoripoolel.
Augustis kdisime juhtkonna
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Kaido Padar
juhatuse liige

likmetega igauks omaet-
te eesliinil tdovarjuks — sealt
oli kaasa votta palju ning
kindlasti el jad see vimaseks
korraks. Samuti jatkan eks-
kursioonidega Kadaka tee
bussipargis — huvilisi on jat-
kuvalt, avame rédmuga bus-
sipargl varavad ja nditame,
millega siin tegeleme.

Seda enam tahame jagada,
mida pdnevat meie ettevot-
tes toimub ja kuhu liigume.
Tunnen uhkust selle Ule, mida
oleme koos teiega viima-
se aasta jooksul ara teinud.
VOIn  kinnitada: tehtud on
paljul

Oleme sel castal lansseeri-
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nud TLT esimese strateegia,
sOnastanud meie vaartused
ja hea tava. Pealinna ta-
navatele on jdudnud uued
PESA trammid ja elektribus-
sid, oleme valja kuulutanud
akutrollide ja  jarjekordse
gaasibusside hanke, valmi-
nud on Kadaka tee bussi-
pargis asuv juhtimiskeskus.
Loetelu vOib jatkata. Igas di-
visjonis on toimunud muutu-

q

Meil on palju, mille
Ule Uheskoos uhke
olla!



si, kuid kinnitan, et seisame ko
keerulisematel aegadel TLT
ja igauhe heaolu eest. Seda
Nii tana kui tulevikus. On hea
meel, et ametivhingutega all-
kirjastatud 2025. aasta koos-
tO0leping annab selleks kind-
luse.

Suure kordaminekuna sai all-
kirjastatud Tallinna Linnava-
litsuse ja Tallinna Transpor-
diametiga Uks suurim leping,
mis Eestis kunagi liikuvuse
valdkonnas sdimitud. Kumne
aasta pikkune leping tagab
meile hinnanguliselt kuni 14
miljardit eurot. Meie asi on
pakkudo kdbrgetasemelist
Uhistransporditeenust  ning
ma el kahtle, et Uheskoos
seda ka teeme. Lisaks s&Imi-
sime Tallinna linnaga jarg-
miseks kolmeks aastaks uue
sotsiaaltransporditeenuse

lepingu, mis nditab sedaq, et
linn on meie poolt seni paku-
tava teenusega rahul. Meil on
palju, mille Ule uhke olla.

Hoiate k&es meie ettevotte
ajakirja TLT Ekspress esimest
trukisooja numbrit. Kindlas-
i on vastakaid arvamusi, et
kellele ja milleks see, kui liigu-
me uha enam digitaliseerimi-
se suunal. Siinkohal kinnitan,
et siseuvudiste edastamine
jatkub nagu varem. On réom,
et meie saade KUUM TOOL
on traditsiooniks saanud, et
nadalameili ja vudiskirja loe-
takse uha enam. Et juhatuse-
le saabub kusimusi Uha roh-
kem - see nditab, et hoolite!
Votame vastu ka kriitika, sest
ainult niil saame olukorda pa-
randada. Kahepoolne kom-
munikatsioon on edu voti.

Siia esimese ajakirja kaan-
te vahele on saanud hetkel
vaid vaike osa sellest, mis
TLT-s toimub. Kuid see annab
aimu, milline on meie kurss.
Annab ulevaate parimatest
trendidest, kuhu ligume. Mil-
lega tegeleme, mis suunas
motleme ja kes TLT-s oleme.
Seega votke hetk, on see siis
IOppjaamas, kontoris  kohvi
kbdbrvale voi kodus puhkehet-
kel. Lugege, mobelge kaasa
ja avaldage arvamust. Juba
kevadel toome teieni jarg-
mised kordaminekud, Uhised
sundmused ja edasilikumi-
sed. Mis olulisim: oleme ikka
edasi uhked oma kolleegide
ja ettevdtte Ule. See on meie
kdigl uhine suur too.

POnevat lugemist!



TAGASISIDE

Mida kolleeg oma ametis
tegelikuit teeb?
Tule toovarjuks ja saa teadal

Juhtkonna liikmetel oli hea véimalus minna tédvarjuks ning séita bussijuhiga liinil kaasa.
N&ha, mis tegelikult liikluses toimub ja kuidas bussijuht erinevates olukordades kéitub.

Kaido Padar ja bussijuht-juhendaja
Kent Vahtramdgi. Fl)tl:>: Mark Kitajev
~

Kaido Padar

juhatuse liige

Palun kirjelda, kuidas mé6édus Sinu jaoks
tooévarjupaev?

Toovarjupdev moodus vaga positiivselt ja
enesekindlalt. Untegi sekundit ei tekkinud
hirmutunnet, mis n&itab, kui turvaliselt end
tundsin. Eriti Ullatas mind bussijuhi gabarii-
ditunnetus — ta suutis sdidukit tapselt juh-
tida, samal ajal kui mina keskendusin aa-
rekivi ja stoppjoone jalgimisele. Mulle jattis

vaga hea mulje ka see, et enamik bussi-
juhte tervitasid uksteist, mis nditab tuge-
vat kollektiivset vaimu. Buss soitis ulimalt
sujuvalt, mis lisas veelgi kindlustunnet.

Mida said selle kdigus uut teada: nii r66-
me kui muresid?

Sain teada nii rodmudest kui ka muredest,
mis bussijuhi tods esinevad. Uheks mure-
kohaks on Kotermaa peatus, kus bussidel
on keeruline mandoverdada — see Mmuu-
dab olukorra ebaturvaliseks. Radakisime ka
I6Otsa- ja tavalise bussi erinevustest. Posi-
tilvse poole pealt j&i mulje, et bussijuht on
tdeline TLT fann. Ta tunnistas, et talle meel-
dib soita erinevaid marsruute ja ta ndeb
end pikka aega TLT ettevdttes tdootamas.
Lisaks t&i ta valja, et asja loodud grupijuhi
ametipositsioon ning palk ja preemiad on
suur pluss bussijuntidele.

Kas toovarjupdeval osalemine muutis Sinu
arvamust kolleegi t66st? Kui jah, siis mille
osas?

Minu arvamus bussijuhtide toost on alati ol-
nud positiivne ja austust vaart Toovarjupdev
kinnitas seda veelgi. Olen alati réhutanud,



et austan koigi sdidukijuntide tood. Meie kui
ettevotte esindajad anname neile vahendid,
kuid nemad on need, kes meid igapdevaselt
esindavad ja kes tegelikult juhivad ka ette-
votte mainet ja toimimist. Toovarjupdeyv tu-
gevdas minu veendumust, et bussijuhtide tOO
on aarmiselt vastutusrikas ja oluline.

Milliseid téhelepanekuid paned endale tule-
viku tarbeks korvale?

Tuleviku jaoks panin kdrvale mitu olulist tahe-
lepanekut. Esiteks, buss peab olema korralik
ja heas korras — see on pdhieelduseks, et too
sujuks hasti. Teiseks, ei piisa ainult korralikust
palgast, bussijuhtidele on vajalikud ka regu-
laarsed koolitused, et nad saaksid oma osku-
si pidevalt tdiendada ja tunda end todpostil
enesekindlalt

bussijuht-juhendaja

ler. Foto: Mark Kitajev,

Andrei Novikov
juhatuse liige

Kuidas médédus Sinu jaoks tédvarjupaev?

Toovarjupdev moodus vaga huvitavalt ja ri-
kastavalt. Bussijuhi igapdevane too on mit-
mekulgne ja tais valjokutseid, mida korvalt-
vaataja ehk ei oskakski aimata. S6it koos
pbussijuhiga voimaldas mul kogeda linnaelu
taiesti vue nurga alt Lisaks sain taaskord
kinnitust, milline vastutus lasub igapdeva-

selt bussijuhil, kelle Ulesanne on turvaliselt
ja sujuvalt viia inimesed punktist A punkti B.

Mida said selle kdigus vut teada: nii rocdme
kui muresid?

Huvitav oli mdtestada enese jaoks lahti
bussijuhi tood kui linnaelu vaatlejat. Naiteks
sain teadag, et on olemas kohti, kus avatakse
baar juba kell 7 puhapdeva hommikul ning
sinna liigub kindel kontingent inimesi. Kus
peatuses tulevad peale lapsed, puuetegao
inimesed. Millised on olnud k&hedust tekita-
vad juhtumid - peamiselt on need seotud
vaikelastega. See lisab bussijuhi tdole oma-
moodi eripdra, sest tihti tuleb soita liinidel,
kus kohtab vaga erineva taustaga inimesi.
Bussijuhid peavad seetdttu olema valmis
erinevateks olukordadeks, mis voib olla nii
rodmustav kui ka stressirohke.

Kas todvarjupdéeval osalemine muutis Sinu ar-
vamust kolleegi t66st? Kui jah, siis mille osas?
Jah, toovarjupdev muutis minu arvamust
pussijuhi too osas. TOO, mis voib eemalt tun-
duda lintne ja isegi rutiinne, on tegelikult tais
valjakutseid ja nbuab suurt vastutust. Huvi-
taval kombel puutub bussijunht hoolimato
100 individuaalsest iseloomust igapdeva-
selt kokku enama inimeste arvuga, kui kes
iganes kontoritdotaja. Selles 0sas on buss,
tramm, troll ja selle juht ning tema tegevus
roolis alati avalikkuse terava tdhelepanu
all. Bussijuhil on vastutus olla alati tahele-
panelik, vajadusel peab suhtlema reisijate-
ga, nditeks abistama neid bussi tulekul ja
pussist lahkumisel, hoidma soidugraafikust
kinni ja samal ajal tegelema erinevate olu-
kordadega, mis voivad teel ette tulla.

Milliseid tadhelepanekuid paned endale tu-
leviku tarbeks kérvale?

Veeremijuhid pole pelgalt sdidukijuhid, vaid
ka olulised IUlid linna igapdevaelus. Samuti
kavatsen igapdevaliikluses osalejana seni-
sest enaom arvestada, kui palju tahelepa-
NnuU ja pingutust nduab inimeste turvalisuse
tagamine liikluses, eriti suuregabariidilise
transpordi korral.



Maigi Raukas ja bussijuht-juhendaja
V\ark Kitajev.

Aivar Saaler. Fotc
P

Maigi Raukas

personalidivisjoni direktor

Kuidas méddus Sinu jaoks téévarjupdev?

Mul on olnud voimalus toovarjutada juba va-
rasemalt mitmetele erinevatele olulistele ame-
tipositsioonidele  nagu  patrullpolitseinikule,
lennusalga kaptenile, kinnipidamiskeskuse too-
tajale. Kahtlemata oli ka bussijuhi toovarjuks
olemine huvitav. See on vaga vastutusrikas
amet, kus teinekord pead otsuseid vastu vot-
Mo Murdosa sekundite jooksul. Kaasa sdidetud
aeg mooddus vaga Kiiresti ning toovarjuks ole-
mise eesmdark sai tdidetud - vaadata ja puu-
da kogeda seda, mida selles rollis inimene iga-
pdevaselt teeb.

Mida said selle kéigus uut teada: nii rodme kui
muresid?

Ma ei saa Gelda, et oleksin kuulnud suuri mu-
resid, tegemist oli vordlemisi pika stoaziga
s&idukijuhiga, kes tegi oma toéod réddmuga ja
professionaalselt. Kuivord sditsin juhendamis-
puUssiga ja koos juhendajaga, siis eelkdige sain
pohjalikumad teadmised juhendaja toost, kuid
tundsin huvi igasugu pisidetailide osas graafi-
kus puUsimisest stopp-nupuni.

Kas téoévarjupdeval osalemine muutis Sinu ar-
vamust kolleegi t66st? Kui jah, siis mille osas?
Kindlasti andis pohjalikumaid teadmisi, sest
mingisuguseid olukordi sai vahetult kdrval istu-
des ndha ja kogeda. Pigem hindan nuud seda
too0d keerukamaks ja vastutusrikkamaks, kui
varem arvasin olevat.
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Milliseid tahelepanekuid paned endale tulevi-
ku tarbeks kérvale?

Juhtidena vaatame asju alati kdrgelt, suure pil-
di ndgemine ongi meie too, kuid vahel on hea
asetada end uhte kindlasse kitsamasse pilti
NniNng NaGha asju Idhemalt Vaiksemaid marka-
misi meie vestlusest votsin kaasa ja tddesin,
kuivord oluline on muudatusi tehes radkida as-
jassepuutuvate inimestega, saada nende nd-
gemus ja arvamus VoI asetada end selle too
tegija rolli. Inimestega radkides, kusimusi kusi-
des saad teada, mis pariselt on oluline.

Usun, et saime olla vastastikku kasulikud, sest
ka mina selgitasin nii moénegi otsuse tagamaid
ja laiemat vaadet Mis tuletas jallegi meelde, kui
oluline on hea kommunikatsioon, sest mis iga-
nes muudatuste voi otsuste pdhjuseid on vaja
alati rohkem ja jarjepidevalt nii suures organi-
satsioonis selgitada. Mina kindlasti julgustan
kolleegidele tdovarjuks olema.

Toomas Hirve ja bussijuht-juhendaja
Kent Vahtramdagi.. Fot® Mark Kitajev

-

Toomas Hirve
tehnikadivisjoni direktor

Kuidas mé6dus Sinu jaoks téévarjupdev?
Pdaris pdevaks el saa seda nimetada, sest sai
tehtud kaasa ainult uks ring, kuid vaade juhi-
kabiinist erinelb muidugi tavalisest reisija vaa-
test. Samas on piisavalt privaatne, et tundo
end mugavalt.



Mida said selle kdigus uut teada: nii rodme kui
muresid?

R6GAGMuUde poolest on bussijunt rahul, et palk tulelo
digeaegselt, bussid on remonditud ja hooldatud
ning puhtad. Muredena toodi valja tdnavate olu-
kord ja teetddd ning Ulbed kaasreisijad. Ka meie
poolt sdidetud ringil olid asfalteerimistdod, kus mi-
nul tuli korra bussist valja minna ja tdmmata bussi
alt valja ohutustorbik, mis oli liga teele pandud jo
uss ei mahtunud moddao pdoramal,

Kas toévarjupdeval osalemine muutis Sinu arva-
must kolleegi t66st? Kui jah, siis mille osas?
Kujutasin seda just sellisena ette.

Milliseid tahelepanekuid paned endale tuleviku
tarbeks kérvale?

Positivne meelestatus on see, mis peaks olemao
igal junhil kaasas, Ulejadnud detailid ja mured saa-
vad varem voi hillem lahenduse.

Kas ja kui palju suhtleb bussijuht kliendiga ja mis
tasemel peaks/voiks ta keeleoskus olla?

suhtlust oli vahe, kui selleks soab nimetada laste
huvi ja lehvitamist bussipeatuses. Suhtlemine sel-
lega ka piirdus.

Kui mugav on teostada puhumist?
Loksin bussile 16ppjaamast ega osalenud selles
protsessis, kuid juhi sdnul on see mugav.

Kui palju puutub bussijuht kokku kolleegidega ja
kas tal tekib kuuluvustunne voi on too pigem Uk-
sildane?

Jutust tuli valjo, et suhtlevad pdris palju, kuid on ka
igasuguse iseloomu ja hoiakutega juhte, kOigiga el
tahagi vestelda.

Millisena tundub TLT ettevottena ja kollektiivina
Iébi bussijuhi silmade?

Meenutades eclnevat t©od TAKIs ja endiseid
aegu, siis bussijunt Utles, et praegu oled nagu Ku-
ningas, tuled tdole ja Iahed liinile, teed oma rin-
gid ara ja annad bussi paigutajate ja koristaja-
te hoolde. i peo muretsema, et saaks tangitud,
pestud ja vajadusel ka hooldustddd tehtud. Kok
toimib ja on hasti, juht Utles, et el saa aru nen-
dest, kes hadaldavad ega ole rahul. Juhi sGnul on
praegu vaga hea tood teha. Kuigh palk on vaike,
voimaldab see dra elada ja kui tanta, siis ka mi-
dagi endale lubada.

Tarmo Lai ja bussijuht-juhendaja
SergeiDikovits. Foto: Mark Kitajev.

Tarmo Lai
juhtimiskeskuse direktor/teenindusdivisjoni
direktori kt

Kuidas m6é6dus Sinu jaoks téévarjupdev?

Minu toovarjupdev moodus vaga meeldivalt
Juht oli korrektne, rahulik ja positivne. Tema
tOOsse suhtumine oli professionaalne ja asjalik.
Radkisime vaga mitmetel teemadel, mis temao
166d puudutab ja sain ka moned motted, kui-
das ja mida bussijuhi too tegemise lintsustami-
seks vOI mugavamaks tegemiseks enda poolt
ara teha.

Mida said selle kéigus uut teada: nii rodme kui
muresid?

Bussijuhil pole uldjuhul kliendiga vajadust suht-
lemiseks ja ka juhtise el ole huvitatud kliendiga
suhtlemisest Juhi Ulesanne peaks olema ikkagi
keskendumine sdiduki juhtimisele.

Puhumine ei ole Uldse probleem. Pigem on
protsess juhi sdnade kohaselt lihtne ja mugav.
Juht ise Utles, et arvestades palka, tootingi-
musi ja toovahendeid, siis oleks ta seda varem
teadnud, ta poleks ule kahekumne aasta tak-
sot sditnud, vaid oleks juba varem bussijuhiks
hakanud.

Kas téévarjupéeval osalemine muutis Sinu ar-
vamust kolleegi t66st? Kui jah, siis mille osas?
MinU arvamus muutus selles osas positiivse-
maks, et tegelikult on juhid palju rohkem rahul
Nil oma too, todtingimuste kui ka vahenditega.
Meil on enamuses vaga head ja toredad juhid,
kes naudivad oma tdod.



UUENDUSED

TLT on saanud strateegiaq,
vuendanud vaartused ja
loonud hea tava

2024. aasta on olnud TLT jaoks margiline, sest oleme esmakordselt loonud ettevotte stratee-
gia, vuendanud selle raames oma vaartused ning loonud ettevotte hea tava.

Need el ole lintsalt paberile kirjutatud sdnad,
vaid Uhiselt loodud pdhimotted, mis juhivad
meie igapdevast tood ja kaitumist.

Vadartuste kujundamisel kaasasime nii soi-
dukijuhid, kontoritdotajad kui ka juhtkonna,
et koigil oleks voimalus radkida, mis nende
jaoks on oluline ja kuidas ndevad ettevotte
vadartusi oma silme abi. Selliselt 1abi viidud
protsess tagas, et vadrtused kajastavad et-
tevotet tervikuna ja on meie koigi poolt uhi-
selt loodud. Saame delda, et need ei ole kel-
legi teise poolt ette kirjutatud normid — need
on meie omad.

Kokkulepitu annab ettevotte té6le suuna

Peamine on moista, et vadrtused ei ole lintsalt
soOnad, mis kusagile Ules kirjutatakse — need
on pohimotted, mis juhivad meie igapdevast
t66d. Kui kbik teavad, mis on ettevdttele tah-
tis, on kergem Uhiselt edasi likuda ja teha
otsuseid ka keerulisemates olukordades.
Vadartused on justkui kompass, mis aitab meill
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kdigil sama suunda hoida ning ka ettevot-
tega litujad teavad, mida oluliseks peame.
Juba juurdunud vadrtustega ettevottes tun-
nevad tootajad, et kuuluvad meeskonda, Kus
on Uhised sihid ja selged ootused.

lga pdev teeme palju valikuid, mdtlema-
ta sellele, et otsuste tegemisel juhivad meid
vadrtused. Need on osa meie otsustest jo
tegudest, isegi kui me el pruugi seda alati
teadvustada. Vadrtused kujunevad paljus-
ki meie kogemuste, kasvatuse ja Umlbritseva
keskkonna kaudu — need on dpetused, mida
oleme saanud lapsepdlvest alates, ja podhi-
motted, mida oleme ajapikku omaks votnud.

Meie ettevdtte vadrtused ei ole lihtsalt so-
nad paberil. Need aitaovad meil uheskoos
paremini tootada ja Uksteist moista, olgu
me juhid, tehnikud voi sdidukijuhid. Naiteks
kui raddgime kvaliteedile puhendumisest, siis
peame silmas seda, et koik meist annavad
endast parima, et teenus, mida osutame,
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Personalidivisjoni direktor
Maigi Raukas. Foto: Mark Kitajev.

oleks turvaline, mugav ja usaldusvadrne. Kui
me koik keskendume kvaliteedile, siis vaikeste
sammude haaval muutub ka keskkond meie
umber hoolivamaks, paremaks.

Samuti oleme loonud TLT hea tava, mis an-
nab vastused kusimustele, millega puutume
kokku oma igapdevatdds: kuidas me suht-
leme omavahel, peame koosolekuid, tahis-
tame sunnipdevi, vastame telefonikdnedele
ja e-kirjadele ning mida teeme siis, kui klient
on pahane voi meedia soovib kommentaari.
Selgete kditumisjuhiste olemasolu vahendab
segadust ja aitab meil kdigil mobista, mida eri-
nevates olukordades oodatakse. Nii saame
uhtemoodi tegutseda ja pakkuda klientidele
jarjepidevat, kvaliteetset teenust.

Nii vaartusel kui taval oma roll

Kuigi vadrtused ja hea tava kdivad kasikaes,
on neil mdélemal oma roll. Vadartused on meie
pOhimdtted ja uskumused — need on alus,
millel kogu ettevdtte kultuur tugineb. Vadartu-
sed annavad meile suuna ja vastavad kusi-

™

musele ,miks” — miks me midagi teeme ja mis
on meile oluline.

Hea tava seevastu on praktiline — see Kirjel-
dab, kuidas vaartusi igapdevaselt ellu vime.
Kuivadrtused Utlevad, mis on meile oluline, siis
hea tava vastab kusimusele kuidas® — kuidas
rakendame neid pohimotteid oma igapde-
vatoos. Naiteks kui meie vadrtuseks on ,pu-
hendume kvaliteedile’, siis hea tava selgitalb,
kuidas see valjendub meie kditumises: kuidas
me suhtleme, lahendame konflikte voi vasta-
me Klientide kUsimustele.

Seega on vadartused meie tegevuse aluspd-
himotted, aga hea tava on praktiline juhend,
mis aitab neid pobhimdtteid iga pdev raken-
dada. Koos loovad need tugeva vundamen-
di, mis aitalb meil kdikidel samas rutmis toota-
dao ja uhtselt tegutseda.

MAIGI RAUKAS
Personalidivisjoni direktor
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UUENDUSED

Uus leping TLT-ga:
ambitsiooniks 500 000
reisijat paevas ja null

CO, heide

Tallinna Linnavalitsus, Tallinna Transpordiamet ja Aktsiaselts Tallinna Linnatransport (TLT)
sOlmisid Uhe suurima lepingu, mis Eestis kunagi liikuvuse valdkonnas on sdImitud. Lepingu
kogumaht on hinnanguliselt 1,2-1,4 miljardit eurot. Koost66 eesmérk on tésta Uhistranspordi
kasutajate osakaalu pooleni kdigist liikumisviisidest ja arendada veeremit suunas, kus aas-
taks 2035 on Uhistranspordi CO, heide nullildhedane.

Eesmdargiks on voetud kasvatada pealinlas-
te Uhistranspordi kasutust praeguselt kol-
mandikult kuni pooleni. Selle saavutamiseks
investeeritakse enam kui sada miljonit eu-
rot veeremi ja taristu uuendusse, liinivorgu
uuendamisse ning Uhistranspordi liikumis-
kiilruste suurendamisse. Lisaks muule aitab
leping avada uhistransporditeenuse turu ka
erasektorile, eesmdargiga suurendada kon-
kurentsi ja seeldbi parondada teenuse kva-
liteetl.

Uusi fossiilkutust tarbivaid sdidukeid ei oste-
ta ning hiljemalt aastaks 2035 on kogu Uhist-
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ransport klimaneutraalne.

Koostoos Tallinna  Linnatranspordiga on
meie eesmdargiks muuta Uhistransport lin-
laste eelistatud liikumisvahendiks. Tana ka-
sutab ligi kolmandik linlasi peamisesse sinht-
kohta joudmiseks Uhistransporti. Meie sihiks
on kasvatada sedo osakoaalu 50 protsendini.
Selleks investeerime enam kui sada miljonit
eurot veeremi ja taristu vuuendusse, uuenda-
me liinivorku ning nGeme ette Uhistranspor-
di liikumiskiiruste suurendamist,” Utles Tallin-
na linnapea Jevgeni Ossinovski. ,.Samal ajal
jatkame Uhistranspordi klimajalajdlje va-



:

Tagareas: TTA juhataja asetditja Liis Spiegelberg, Tallinna abilinnapea Kristjan Jérvan, TLT juhatuse liige
Andrei Novikov. Esireas: TLT juhatuse liige Kaido Padar ja TTA juhataja Indrek Gailan. Foto: Mark Kitajev.

hendamist. Uusi fossiilkutust tarbivaid sdidu-
keid me ei osta ning hiljemalt aastaks 2035
on kogu meie uhistransport kliimaneutraal-
ne’

Transpordivaldkonna  abilinnapea  Kristjan
Jarvani sGnul peab ta eriti tahtsaks seda, et
leping aitab avada uhistransporditeenuse
turu ka erasektorile. ,Ma usun turumajan-
dusse ja olen veendunud, et avatud turg ja
suurem konkurents muudab teenused pare-
maks ja tarbijatele meelepdrasemaks. Just
seetbttu pean ma tanast linnavalitsuse ot-
sust mitte ainult heaks ja kasulikuks, vaid

lausa margilise tahtsusega sundmuseks Tal-
linna Uhistranspordi arenguteel’

AS-i Tallinna Linnatransport juhatuse liige
Kaido Padar réhutas, et TLT on kiiresti are-
nev organisatsioon, mis on viimase kumne
aasta jooksul markimisvaarselt arenenud.
Liinimaht on suurenenud 32 protsendi vor-
ra ja jodudnud tanavu 36,8 miljoni kilomeetri-
Nni aastas. Praegu teenindame ligikaudu 380
000 reisijat paevas, kuid eesmdark on jouda
poole miljoni reisijani. Meie teenust pakub
ligi 1500 sdidukijuhti ning selleks on kasutuses
660 bussi, trolli ja trammi’



TEHNIKA

Tehnikadivisjonis
kaib too Iga Iimaga

Tehnikadirektor Toomas Hirve voib roomu tunda, sest 16ppev aasta on olnud tegus ja
meeskond té6kas. Uuele talvele minnakse vastu eelmise kogemustest dppides.

Kadri Penjam

Krobeda pakase ning lumega talv toi tehnika-
divisjoni lauale mitmeid lahendamist vajavaid
probleeme. Kuid see el pannud heituma, sest
tegutseti vastavalt olukorrale ja leiti lahendu-
sed. Uuele talvele vaadatakse otsa lootusrik-
kalt, sest meeskonna kogemustepagas on va-
rasemaga vorreldes suurem.

Pakane kropsus, aga Uhistransport liikus

2024, aasta algas tehnikadivisjonile toiselt. Et
talv oli enda vadariline, tuli igapdevaselt tege-
leda vastavalt iIimastikuoludele prioriteetide
seadmise ja kohanemisega. Milliste bussi-
de-trammide-trollidega saab sdita, millised
tehnilised probleemid vajavad koheselt re-
monti? Suuremate kulmadega tuli Uhel pdeval
remonti saata keskmiselt 35, kuid vahel isegi
Ule poolesaja bussi. TOO remonditookojas kais
tdie hooga. Nende otsustega tuli tegeleda, kuid
samal ajal tuli hoida ka karmima pakase ajal
Uhistransport soijaid teenindamas.

Mbeldes turvalisusele ja tulles vastu juhtide
soovile, hakkasime vahetama  kuubikukujulisi
rehve senise 3mm asemel julba 5mm juures. Sa-
muti kontrolliti kUtusepaake ning selgus, et TLT
poolt kasutatav kutus on esmaklassiline. Mitte
et me selles enne kahelnud oleks, aga seda
kuulda on ikka hea.

Usaldan oma meeskonda

Tehnikadivisjonis on viimase aasta jooksul toi-
munud mitmed struktuuri- ja personalimuuda-
tused. Meiega on liitunud uusi liikmeid, kelle pa-
nust el saa alohinnata. Elektritransporditaristu
valdkonna juhid Villu llives ja Heigo Janes on tei-
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Tehnikc:cﬁrektorg
Toomas K |

nud ara suure too. Bussiremondi valdkonnajuhi
Marek Onno litumine on toonud meeskonda
kompetentsi juurde. Oleme saanud divisjonis
jagada too valdkonniti ara: busside remondi
ees vastutab Marek Onno, trollide ja trammi-
de eest Sulev Viks, sotsioaltransport on jadanud
Raivo Schwarzi hooleks. Tatjana Guguljon on
seisnud aga selle eest, et Uhistransport oleks
puhas. Tanud kdigile meie divisjoni inimestele
tehtud too eest

Selge on see, et kompetentne meeskond teeb
ka paremat tood. Info levib senisest paremini,
siseklima on paranenud, koostod VKO-dega
uha aktiivsem. Otsime koostoovoimalusi, taha-
me koos Uhise eesmdargi nimel tddd teha. Seda
on rodm todeddal

Uheks eesmdargiks on voetud bussiremondi
valdkonna oo efektiivsemaks muutmine. Re-
mondi planeerimise analuutika osakond tuli
moodustada seni kasitsi tehtava tdéd mahu
tottu. NUUudsest jduame rohkem dara teha ning



vajame hadasti vusi IT-lahendusi. Tulemusi on
juba ndha: suudame garantitddde eest esi-
tada arveid ning kontrollida meile saadetavaid
hoolduse varuosade arveid senisest kiremini.
Rohkem jadb aega varuosade kasutuse ana-
IUUsile ja tarnijatele nduete esitamisele. Remondi
planeerimine ei ole muutunud lintsamaks, pigem
on suurenenud busside intensiivse kasutamise
ja pargi vananemise tottu remondi planeerimi-
sel too hulk.

On, mida kordaminekutest esile tuua

2024, aastasse jadvad mitmed suuremad korda-
minekud. Suve alguses alustasid Tallinna tanava-
tel sditjate teenindamist elektribussid, samuti on
kohale jdudnud uued PESA trammid. Valiminud on
Vanasadama trammitee, mida oleme pikalt oo-
danud ja planeerinud. Ajutiselt sai [bpetatud oma
aja senisel kujul ara elanud trolliliklus. Kuniks saa-
buvad vued akutrollid ning uvuendatakse taristu,
teenindavad nell linidel bussid.

Oleme parandanud ja moelnud efektiivsusele
ka tootingimusi luues. Kolisime sel aastal elekt-
ritranspordi taristu (enk meie keeles infra) too-
meeste tookoja ja seadmed trollipargi terri-
tooriumile. Samuti oleme seadnud eesmargiks
tsentraliseerida tdotajate tegevus: paranenud
on Ulevaade, kus todtajad on ja kui palju kulub
aega todulesannete taitmiseks. Oleme rahul ka
selle aasta hankeplaani taitmisega. Eesmargiks
seatud hanked viidi 100% &bl ning neist ebadn-
nestus vaid kaks.

Samuti I16petasime suve alguses IGppjaamades
veeremikoristuse. Ajoga on saanud selgeks, et
sellest hoolimata el ole busside puhtus kanna-
tanud. Meie remondimehed tegelevad elektri-
pusside hoolduse ja remondiga. Samuti ldbisime
koolituse ning oleme nuudsest pddevad ise te-
gema gaasibusside gaasiseadmete Ulevaatust
Aeg on raha ning ndnda hoiame kokku iga teos-
tatud Ulevaatuse osas vahemalt Uhe pdeva.

Avasime Kopli depoos remondikanali. Noud on
voimalik seal hooldada ka pikemaid tramme.
Lammutasime maoha senise alusvankrite remon-
ditsehhi, kuna see jdi ette uute trammi seisutee-
de ehitusele. Olime sunnitud alustama alusvank-
rite remonti gjutistel pindadel, kuid tanu heale
meeskonnale ja osakondade koostoovalmidu-

sele suudame jatkata toOd ka nendes mitte just
kdige mugavamates oludes.

Tondi 16ppjaamas on valminud vued trammide
seisuteed ning loodame avada sel aastal veel
kolm uut trammide seisuteed Vana-Louna de-
POOS.

Uute PESA trammide saabudes kanname 2024,
aasta Ibpuks jark-jargult maha 15 vana KT4 tram-
mi, kokku kantakse maoha 22 trammi. Kohvik-
tramm Pauline on saanud aga renoveeritud
ning rodmustab linnaelanikke.

Tulgu algav aasta kdigile teguderohke

Mida soovin kolleegidele 2025. aastaks — eks ikka
jOudu ja jaksu. Ka tehnikadivisjonis lisandub uusi
toid ja tegemisi, kuid usun, et saame kdigega
hakkama. Kindlasti ootan, et kui teil on kusimusi,
siis tulete ja raagime. Uksinda ei tee siin ettevt-
tes midagi ja kdik meie tulemused on ikka mees-
konna teene. Siinkohal minu suur tanu projek-
tjunht Ruth Parnale, kellelt saab alati abi. Ja kui
Ruth ise ei oska aidata, siis tealb ta, kes saab.

Tunnen siirast heameelt selle ule, et TLT maine
NiNg uhtlasi suhted koostdopartneritega on pa-
ranenud. Scania, Man, Volvo, Solaris — nimekirjo
vOiks jatkata. ToO sujub ning ligume Uheskoos
edasi.

Suurimaks valjakutseks pean 2025. aastal tooko-
ja tarkvara vuendamist. Peame endale selgeks
tegema, mida sellelt hankelt ootame ning suut-
ma selle tehnilises kirjelduses hasti lahti kirjelda-
da. Siis voime olla kindlad, et tulemus on meie
ootustele vastav.

Samuti on plaanis Iahiaastatel ette votta Kada-
ka bussipargi territooriumi vuendamine. 2025
aastal on plaanis projekteerimine ja kui jbuame,
siis 2026. aastal Kadaka remonditdokoja lammu-
tamine ning selle asemele uue funktsionaalse
energiasdastliku kompleksi ehitamine. Nii loome
kaasaegse bussipargi, kuhu voimalik mahutada
nii akutroll kui elektril, bensiinil, gaasil ja diislil soit-
vad ning hubriidbussid.

Ploane on palju, samuti veel lahtisi otsi ja kusi-
musi. K&igega edasi likumine on meile oluline
NiNg usun, et proaktiivsete tOotajatega suudame
Uletada ka keerulisemad olukorrad. Ettevdte on
muutunud ning meie koos sellega.
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Vankumatu Ulvar Niitsoo
grupijuhtide eesotsas

Bussitranspordi valdkonnajuht Ulvar Niitsoo pé&ev algab enne kukke ja koitu. Teha on palju,
sest just tema lauale jouavad kodigi grupijuhtide rodmud ja mured.

Kadri Penjam

)DSA P.ESA TRAMMIGAS
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Ulvar Niitsoo on oma

t66 toeline fa L

Foto: Mark Kitajev.
Aastatega on saanud Ulvarist Tallinna Linna-
transpordis asendaomatu mees. Ta on oma toole
pUhendunud ning kus hada kdige suurem, seal
on Ulvar &opdevaringselt aitamas.

Soojad pirukad ja jooksuring koeraga

Ulvari pdev algab kell 445, Kiirelt paneb ta kul-
mutatud pirukad ahju, seejdrel on aeg avada
tOoarvuti jo vaadata Ule, mis isel ajal toimunud,
Kontrollib ule saabunud juhtumiteated, vaatab
Ule asendused ja korraldal vajadusel asendus-
juhtide juurdekutsumise. Sellega on pidanud ta
tegelema osakonnapdhiselt Uksi juba aasta-
kUmneid, nuud on suurteks abilisteks grupijunid.
Lisaks lahendab ara veel muud ootamatud kdi-
ge Kiiremad probleemid.
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515 on tookirjad 1abi vaadatud. Siis on aeg hao-
rata kaasa ahjusoojad pirukad, kohvi saalo maja
tagant automaoadist ning Ulvar kohtubo seal teis-
te koeraomanikega. See on mdnus traditsioon,
mis juba Ule kumne aasta kestnud. Seitsmel Nna-
dalapdeval minnakse uhisele tunnisele jalutus-
kaigule.

Korvalepdikena voib Gelda, et nii nagu Ulvar on
tGeline Uhistranspordifadnn, on ta ka loomaar-
mastaja. Tal on kodus olnud igasuguseid karva-
seid ja sulelisi. Isegi oma esimese bussipargi pani
ta kokku 5-aastaselt Vinamdae tigudest: igauhele
lininumber koja peale ja vaikselt, aga jarjekindlalt
likudes liini sbitma. Vahva fakt on Ulvari kohta veel
see, et ta Oppis samaedliselt lugema raamatu
“Eesti NSV autobussilinide sbiduplaanid” jargi.



Ees ootab tegus té6pdev

615 kodus tagasi, tegutseb ta Kirelt, et startida
peagi Kadaka tee bussipargis asuvasse konto-
risse. Seal on Ulvar tavaliselt 6:45 ja kolleegid os-
kavad juba teda oodata. Nuud on aeg opera-
tilvseks Ulevaateks: mis on vahepeal toimunud,
mida toob pdev Ning mis vudist. Ulvari salarelv
kdigi pGeva vurtsitamiseks on lugeda ette hom-
mikune horoskoop — siis teavad koik, mida pdev
nende tahtkujule kaasa toob.

Uudised vahetatud, lahendatakse esmalt kii-
remad probleemid ning jagatakse rutinne too
kolleegide vahel. Tehakse kired kokkuvotted
tOost VKO-dega: puhkused, haiguslehed, kui
palju on vaja reservist asendust kutsuda valja.
Esimesel voimalusel avab Ulvar taas oma arvu-
1, et vaadaota ule viimaste tundide jooksul saa-
bunud meilid. Neid tulelb &dpdevas sisse umbes
paarsada: otsustada tuleb, mis vajab vastamist
kohe ja mis jadb hillemaks.

Juba koputatakse kabineti uksele: aeg on uu-
teks todle vormistamisteks ning mdnel pdeval
ka téolepingu erakorraliseks I6petamiseks. See
viimane ei meeldi Ulvarile kohe uldse: ta on oma
OO toeline fGnn ning tegeleb igapdevaselt selle-
ga, et TLT bussijuhid oleksid oma toos korrektsed.
Ehkki 95% seda on, teelb meele tdeliselt moruks,
kui peab Ulejadnud 5% tottu pidama ebameel-
divaid vestlusi. Aga aastad on teda karastanud
NiNg seepdrast saab ka see osa toodst tehtud.

Kui va&hegi voimalik, siis puuab Ulvar leida aegao
kiireks Ibunaks. On siis vahel kodust midagi kaa-
sas VoI kUlastab ta Kadoka tee bussipargis
asuvat sooklat Tuhja kdhtu ei soa kannatada,
Muidu ei jookse tOO nii sujuvalt. Kord nadalas on
Ulvar aga hoopis Peterburi teel asuvas bussi-
pargis, need pdevad on teistsugused.

Peale I16unat suunab ta oma pilgu taas todar-
vutisse, sest saabunud mellid vajavad vasta-
mist. Kui hakkalb paistma kuu keskpaik, siis tuleb
paika panna juba ka jargmise kuu todgraafikud.
Ulvar abistab grupijuhte kuugraafikute tegemi-
sel. Paevagraafikud valmivad igapdevaselt, kuid
reedel pannakse need paika terveks nadalava-
hetuseks. ToO linidega kestab koguaeg. Pidevalt
on vaja korrigeerida busside osas Umberarnves-
tamisi, jagada liinidele ara ligend- ja normaadl-
pussid. Ulvar on toeline ettevotte tugisammas,

sest kdik bussivaldkonda puudutav on 16puks
tema laual.

Kontoripdevale tasakaaluks taas jalutusring

Ulvar puuab lanhkuda kontorist vahemalt 1615, sest
koer ootab kodus ning on aeg suunduda kahe-
kesi ringkdigule. Peale seda valimilb Shtusdok ning
Ule saavad vaadatud veelkord toomellid. Terve
pdeva valtel heliseb Ulvari telefon pidevalt, nuud
on aeg selleks, et helistatakse vaid suuremate
probleemide korral.

Ohtuid sisustab Ulvar kuidas kunagi. Vahel tuleb
televiisorist midagi head, vahel on vaja kaia ku-
sagil voi kohtuda heade sdpradega. Koik Ohtud
on erinevad. Aktivse pdeva voib [Oppenuks luge-
da umibes kella 23:00 paiku. Kui midagi Ulvar hin-
dalb, siis on see kvaliteetne uni. Vaid puhanuna
saab alata jargmine pdev sama tempokalt

Mees tddeb, et on tegelikult valves ka nadalava-
hetustel. Ikka tuleb ette ootamatusi, kui vaja talle
helistada jo ndu kusida. Hea on teada, et Ulvar
on ka siis olemas vaid telefonikdne kaugusel!

Hindab kérgelt oma t66d ja kolleege

26 castat on Ulvar seisnud vankumatult TLT bus-
sivaldkonna eesotsas. Oma sdnul on ta jadanud
ettevottesse, sest see on pidevalt arenev. Nagu
meie varasem tunnuslausegi utles: kui ka maailm
seisma jadb, ligume meie ikka edasi. Siin el peatu
OO kunagil

Ulvarile meeldivad tema tookaaslosed, bussid
ning Uhistranspordivaldkond. Ta on harjunud,
et siin tuleb igapdevatdds valmis olla ootama-
tusteks. vahel on raske, aga rutiini el ole mees
kunagi tundnud. K&ige enam teeb talle r&ddmu,
kui bussijuhid saavad aru, et oma k&itumisego
esindatakse ettevotet. Seda soovib ta koige
enam: et ebameeldivaid vestlusi peaks kollee-
gidega pidama Uha vahem. Oleme ju kdik Uhe
eesmargi eest valjos.

Nonda soovib Ulvar kolleegidele jGudu ja jaksu
vastu pidada ka keerulisematel aegadel. En-
dale omaselt tagasihoidlikuks jGddes el hinda
ta oma panust teiste omast suuremaks. Mainio,
et sooviks lugeda jargmises ajakirjas nditeks
Raivo Piirsalu voi Kai Erlenheina toO kohta. Pi-
kaaegsetest kolleegidest tahaks ju ikka rohkem
teadal
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Pool sajandit tooelu

ja armastust

Elupdline trammijuhtidest abielupaar Ede ja Udo Reinaru jdid teineteisele silma té66postil.

Kadri Penjam

Udo tuli maalt Tallinna juba teismelisena, sest
emale parandati maja Vastriku tanaval. Nonda
sai haridusteed pealinnas jatkatud ja trammiga
kooli-koju ligeldud. Trammijuhi kursustele joudis
ta enne taisikka jOudmist ja alustas ses ametis 30.
mail 1973. aastal. Vahepeal olnud IUhikest aega
pussijuht, naases ta trammiparki tagasi. Nonda
taitus Udol tegelikult jubba 2023, aastal pool sa-
jandit trammipargis, kuid vahepealne aastane
pussijuhiks clemine katkestas seal pideva tOd-
staaozi.

Ede jOudis seevastu Tallinno, sest asus dppima
kutsekoolis maalriks. Kutsekooli valis ta dpingu-
teks olude sunnil, sest oli vajadus endale ise ela-
tist teenima hakata. Ede peres oli Uheksa last,
tema neist eelviimane. ,Isa suri, kui olin 15, ema jai
Uksi ning see tdhendas, et pidin hakkama enda
eest seisma. Ning kui Tallinna kooli jdudsin ja iga-
paevaselt trammiga sdita sain, siis loomulikult
hakkas meeldima”

Tramm oli tema s&nul niiilus, suur ja uhke. Sealt
juhikabiinist oli hoopis teistsugune vaade. Nii
motlesin, et kui trammijuhiks Oppida, saab junti-
vale kohale” M&eldud-tentud. ,Meid oli viis naist
sel hetkel trammijuhiks GppiIMas” meenutab ta.
Kursused said Iabitud ja 7. oktoober 1975 asus Ede
trammiparki ametlikult toole.

Konkurentsi jagus

Kui uurin, et kus siis teineteist esmakordselt mar-
gati, huuatavad molemad, et eks ikka juhikabiinis
lGbi kahe Klaasi. Ikka sai trammidega teineteisele
vastu soites lenvitatud ja naeratatud, vabadel
hetkedel jOtkus aga juttu kauemaks. Ede panita-
hele, et Udo ndol on tegemist ilusa priske poisiga
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Ede ja\Udo nooreha. n’
Foto: erakogu. |

—vist on heal jarjel. Udo jalle toob valja, et talle jai
kohe silmai, kui ilus naine Ede oli ja siiani on.

LEks ma sain esimesel kohtumisel aimu, et mina
ka meeldin talle” tddeb Ede. Lisaks nagi to, et
Udo on heasudamlik, sGbralik jo taitsa lahe
noormees. Muide, toona oli Udol trammipargis
pruut Ede olevat aga kuraasikalt 1Ginud ja oel-
nud tollele, et kui ta kaua jokutab, 166 Udo Ule.
Udo el olnud toona eriti suur sdnameister, aga
mone aja moddudes Utles, et olen talle see dige’”
Ja siis I1aks kdik edasi nii nagu minema pidi.

18. juunil 1977 sai abiellutud, seega saab Edel jo
Udol jargmisel suvel julba 48 aastat abielu. Kah-
juks tuleb tddeda, et tahtsast pdevast pole al-
les Uhtegi pilti, sest amatoor lasi pildid iimutuses
NASSU.

Pika abielu saladus on nende sdnul aga teine-
teise moistmine ja nurkade maha lihvimine. Ede
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tOdeb: Elu dpetalb, et muidu saad teise veel hul-
lemal” Tema sonul harjutad alguses ennast teise
veidrustega ja pdrast juba harjud nendega. Sa-
muti olevat oluline see, et kodus saalb omavahel
tOOst radkida. Udo utleb aga elukogenud me-
hena, et vastu hakata el tohi. , Ikka tuleb naisego
nous olla. Ja kui riiuks Iaheb, tuleb alati naise ees
vabandada”

Ede ja Udo rddmustavad, et pojad on neil tublid.
Uhtlasi on nad teismelistele tudrukutirtsudele va-
navanemateks. Samas tddevad, et kuigi lapsed
on neil sditnud trammis kaosa, el ole tahetud mis-
kipdrast trammijuhiks saada.

LOmal ajal 1&ksin lapsevankriga Tondile tGole,
andsin Ule ja teine tuli lapsevankriga Tondlilt koju,
meenutavad nad toonaseid aegu, kui tuli tod- jo
eraelu Klapitada. Kui juba lasteaias kaidi, siis oli
sama - uks viis ja teine toi. Et pere- ja tddelu vajas
omal gjal sattimist, siis peale laste suureks saa-
mist leiab Ede jo Udo ikka koos tegutsemas.

Pool sajandit méédunud lennates

Proegu seavad Ede ja Udo varahommikuti sam-
mud Vana-Louna trammiparki. Udo on jubo
mMonda aega trammide paigutaja. Ta on aktiivne
mees, paevas kogunel 13 000 sammu.

Ede istub senini trammi juhiistmel. Kui ta 16petab
oma vahetuse, siis on hea tdukerattaga koju sdi-
ta. Toukeratta load on tal samuti olemas. Hea
kolleeg Martin, kes teelb graafikuid, arvestas ara
ka Ede olulised tdised numbrid: ta on Iaibi sditnud
tO6elu jooksul 11 miljonit kilomeetrit ning teinud
Tallinnale peale 850 000 ringi.

Molema sdnul on vued trammid varasematega
vorreldes mugavamad ja moodsad. Kabiinid on
llusad, soojad, olemas on konditsioneer ja raa-
dio. Samuti on kdik taiselektroonika — trammijuhil
kohe mdnus soita. Lisaks el pea ka sudatalvel 16-
disema kulmas kabiinis.

Suurttrammi on Ede sonul ikka utlemata lahe juh-
tida. Lausa uhke tunne kohel Jdlle ja jdlle linnale
uusi ringe pedale tehes on eriti huvitav. Seda huvi
meil veel paistab jatkuvat, sest iga ring on tdiest
UUS ega sarnane eelmisega’”

KUl aga mainivad nad, et liklus on aastate jook-
sul muutunud Narvilisemaks ja kiremaks. ,Tram-

Ede joUdo Reinaru.

mi peale jooksjaid on olnud alati, aga kui nuud
maha jaddakse, helistatakse kohe, et miks see
Tramm mind maha jottis?” Vanast jai inimene
maha, telefoni el olnud, NUUd kohe kaevatakse.

Ede selgitalb, et kui on aega, siis ikka ocodatakse
trammile jooksjat Sudame teeb eriti soojaks siis,
kui valjudes tullakse tGnama. Tihti ei ole aga vOi-
malik sdidugraafikust maha jadmise tottu kiirus-
tajaid oodata. Mis aga meele nukraks teeb: et
enam ei ole juhil oma trammi. Siis ongi iga pdev
uus tramm, mis ei ole oma kae jargi satitud.

Uhised hobid liidavad

Ka toovalisel ajal leiab Ede ja Udo koos nokit-
semas. Neil on uhine aiandushobi, kastipeen-
rad ja kasvuhoone. Sealt saab oma tarbeks
kurki, tomatit, sibulat.

Lisaks reisitakse nii palju kui voimalik. Vimane
reis oli augustis Turki. Kui omal ajal sai kaidud
pussiga, siis nuud kdiakse lennukiga. Lem-
mikreisina nimetavad nad 2018. aastal toimu-
nud bussireisi Itaaliasse. Lisaks tuuakse reisi-
delt kaasa huvitavaid kive. ,Bussiga likudes
tOime kaasa palju, lennukiga ei saa, lennuk
IGheb kaldu,” viskab Udo temale omast huu-
morit.

Ede ja Udo tddevad, et eks tervis on nende
eas kdige tahtsam. ,Ede 50. t&ojuubel tuleb
jargmise aasta 7. oktoobril ara teha ja siis vaa-
tame edasi. Ei saa salata, et ménus on saada
samaaegselt pensioni ja palka” Nende sdnul
kulub see suure majapidamise juures marjaks
ara.
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TERVIS

PsUhholoog Taimi Elenurm: ,,Vaimne
tervis on elus esmatahtis!“

Juba mitu aastat on TLT té66tajatel voimalus pédérduda vajadusel tééandja kulul
ehk té6taja jaoks tasuta psihholoog Taimi Elenurme vastuvétule.

Kadri Penjam

Saabunud pime ja kulm aeg voilb mojutada ene-
setunnet: esimene libedus panel Narvid proo-
vile, sUvenevad muremdotted tuleviku ning elu-
olu 0sas, samas tduseb thotempo. Psuhholoog
soovitab hoida elus tasakaalu ja hoolitseda nii
vaimse kui fuusilise tervise eest, sest sellest saab
alguse nii tbdheaolu kui ka eluga rahulolu.

Murekohti on mitmeid

Varasema ajaga vorreldes on suurenenud isikli-
ku elu probleemidega kimpus olijate arv. Suhted
perelikmete, laste, Idhedaste ja tddkaaslastega
on inimeste jooks alati olulised. Kuidas elus hak-
kama saada jo tooga toime tulla, kohusetuna-
likumate puhul etteheited endale VoI siis Ule-
tOOtamisest tingitud eksimused — need on vaid
moned mdarksdnad.

Taimi Elenurme s&nul el tohiks uhtegi muremtet
pisendada voi hdlbeneda. ,Selle jaoks psuhho-
loogi teenus TLT-s ongi. Tulge vastuvdtule ja rad-
gime asjad uheskoos Iabi: jogatud mure on pool
muret. Monikord radgib inimene end ise selge-
maks, kui probleemid valja rédgitud soavad, tel-
nekord arutame koos lahendusi ja valime seeja-
rel kdige lintsamini teostatavad variandid, mida
katsetada voi harjutada”

Vastuvotul tulevad tihti jutuks suhted té6kaas-
lastega. Kui toovaline elu on drev, on siistegu kas
majandusliku ebakindluse VoI peresiseste suhe-
tega, siis paratomatult mojutab see ka tddelu.
Sageli tahetakse seda jagada ka tookaaslas-
tega’” NOnda ollakse erinevate teemade 0sas
tundlikumad, kuid vahel unustatakse Gra see, et
ka kolleegidel on omad mured. Ehk siis: tool radgi
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pigem sellest, mis on toonud argiellu huvitavaid
kogemusi ja positilvseid emotsioone. TOO! kdiak-
se ennekdike tOOd tegemas, mitte poliitikast VO
eraelust vestlemas. ,Soovitan todl radkida era-
elust nii vahe kui voimalik ja nii palju, kui hadasti
onvaja. Miks ma nii utlen: sellepdrast, et kolleegid
el pruugi seda otse valja oelda, kuid enda elus
peituvate muretsemiste ja probleemide 1Oputu
arutamine teistega voib olla kdrvalisele kuulajale
usna vasitav!

Viisakas on radkida probleemidest asjassepuu-
tuvate inimestega, mitte klatsida teisi taga. On
tGiesti normaalne, et kolleegil on sinust erinev
anvamus mone teema kohta — todl raagi todst,
sOpradega radgi muudel teemadel. Kui keegi
sind oma isikliku elu probleemide arutamisega
Ule koormalo, siis saad vahetada teemat deldes,
et sind huvitavad teised asjad”

Kohusetundlikel inimestel esineb Ulet66tami-
sest tingitud vaiksemaid eksimusi ja selle baasil
enesesuUuUdistamist. Selliste probleemide korral
on mure taustal enamasti palju Uletunde ja pi-
kema gja jooksul kogunenud tOokurnatust. Keha
ja meel voivad Ules delda nii puhkuse kui too gjal.
Usna tihti jargneb eksimus voi haigus pingelisele
perioodile enk jarelreaktsioonina suure koormu-
se gjale.

Vdlja on toodud ka keskastmejuhtide paindu-
matust. \ahel on tarvis moista, olla paindlik jo
pUUdao vaadata olukorrale ka vastaspoole vaa-
tenurgast. Rohkem voiks olla nii kuulamist kui
teise poole positsiooni Moistmist, mis oo eel-
dused uksteise usaldomiseks ja edaospidiseks
vaiksemate torgetega koostdoks. Vastuvdtul on



loog Taimi Elenurm julgustab
ma vajadusel vastuvétule.
akogu.

tulnud Mmdne inimese jutust valja see, kuidas es-
mase vahetu juhi sdnad ja tegevus on sugavalt
haiget teinud. Selgitomata ja labi radkimata jad-
Nnud tookasud, ebadiglasena tundunud jGigad
ja juhi ainutdest gjendanud  juhuvastused on
toonud kibestumist, endasse sulgumist ja too-
tahte vahenemist, mis omakorda toonud kaasa
lahkumismotteid ja eksimusi tods. Usalduse 1o0o-
mine ja hoidmine eeldab juhilt todtaja kuulamist
ja tema positsiooni Mmoistmist isegi siis, kui seda
el saa kuulda votta. Rohkem voiks olla markamist,
vahem oma toe jaika kordamist, ronkem mdlema
poole arvamuste arvestamist sisaldavaid labi-
radkimisi Ning selgeid ja mdlema poole jaoks akt-
septeeritud, moistlikuks peetavaid kokkuleppeid:!

Talvekaamos voib tuua mure hakkamasaami-
se ees. Oluline on valmistuda  kulmaks ja pikalt
pimedaks ajaks. Porise ja hamarduva videviku-
ga toimetulek vajab hadlestumist ja eelnevates
sugistes omandatud toimetulekuvStete meelde
tuletamist Naiteks kuidas toimida talve hakul esi-
neva lilbedusega likluses, kuidas ja millal muutub
reaktsioonikiirus. Kdigele sellele mdtlemine aitab
ennast hakkamasaamisele hadlestadao. Tasub
moelda ka sellele, mis on sugises seda, mida ja-

tan maha eelnevasse perioodi ja millega alus-
tan NUUd. Kui midagi Iaheb hasti, siis joga seda
teistega. Kui aga el Onnestu ootuspdraselt, siis on
Nagu on — saad proovida vuesti teisiti, harjutadao
ja treenida’

Tullakse nii Uksi kui grupiga, ka leina- voi kriisi-
noéustamisse. ,Siinkohal meeldetuletuseks koigile
eeslinitdotajatele, et kui tell on esinenud ava-
riiontlikke olukordi, siis tasulo kindlasti tulla ja see
teema labi radkida’” Vaid ndnda saab kindlama
kde ja meelega liklusesse naasto. Kui on olnud
konflikt reisijoga, siis on Mdistlik tullo jo arutada
lahti, miks see kulmineerus nii voi naa:” Psuhholoo-
gi sOnul on tddohutusega seoctud teemad jutuks
umibes pooltel kordadel.

Meeldetuletuseks: kel on soov tulla psuhholoog
Taimi Elenurme vastuvotule, siis seda on voimalik
teha nii veebi kaudu kui Kadaoka tee 62a bussi-
pargi kontoris.

Selleks kirjutage eelnevalt  taimi@elenurm.net
ja pakkuge omalt poolt valja paar-kolm sobivat
aega. Luhidalt, Une-kahe lausega voib kirjutada
ka lahti, mis teemal soovite radkido. Tere tulemast!
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31. oktoobril 2024 kogunesid trollité6tajad erilisel koosviibimisel Kaja
Kultuurikeskuses, et téhistada Uhe etapi I6ppu Tallinna trolliliikluses.

Mark Kitqjev Fotod: Aare Olander, Renno Jeerland, Mike Taplin ja Mark Kitajev

Uheskoos vaadati tagasi pikkadele tbdaastatele ja olulistele verstapostidele, mis on olnud osa linna
Uhistranspordi arenguloost. Juba praegu ootavad tdotajad pdnevusega 2026. aastat, mil Tallinna tana-
vatele peaksid jdudma kaasaegsed ja keskkonnasdbralikud akutrollid, avades jargmise ja tdiesti uue
etapi trollilikluses. Vaatame kronoloogilises jarjekorras, millega on Tallinna troll seni hakkama saanud.

1965 1966

Trollipargi territoorium alustas Saabusid Qsim@sed 31 o.k.toobril quti
tegevust Adala ténaval ajutises koh@uksehse? Skodo. 9TR trollilin 2 Estonia -
trollid, garaazinumbrid Mustamae.

Regs ) 10-19,

6. juulil alustab Tallinnas . _ ) v
Klassikaline troliilikius ja esimene 31. oktoobril avat
trolliliin 1 Estonia — Hipodroom. Wl 2 Estemis -
Tood tehti ZIU-5 trollibussidega, USROS
garaazinumibrid 1-9. Nende
eluiga jai adretult vaikeseks.

1979

Kolitakse trollipark
praegusele territooriumile
Paldiski mnt 48a.

Saabusid 25. augustil avati 15. detsembril avati 1. juulil avati
esimesed trollilin 5 Mustamae - trolliliin 4 Estonia - trollilin 3 Estonia -
kolmeukselised Ballti jaam. Balti jaam. Mustamae.
Skoda 9TR trollid,

garaazinumbrid

Veebruaris jdudsid liinile
]m esimesed kaksiktrollid,

4 juulil avati trollilin & mis said rahvasuus
Estonia - Vaike-Oismae. hoUdnimedeks “Aloert”
toonase Tallinna
taitevkomitee esimehe

Albert Noraku jargi.

10. detsembril avati trolliliin
7 Vaike-Oismadie - Balti
jaam.




1982 1983

30. juunil avati trollilin 8 Veebruaris jdudsid linile 18. detsemoboril
Vaike-Oismae — Voidu ) esimesed Skoda 14TR ) avati trollilin 9
) valjak. trollid garaazinumbritega Keskuse - Kopli.

; : 210-213.
30. detsembril avati 0219 v

tdiendayv depoo
- Mustamade teel, trolle oli ]m

niiverd palju tol hetkel Veebruaris jéudsid linile

SOQbUSidn esimesed Skoda 15TR
TOHII’WO viimased (trollid garaazinumbritega
skoda trollid.

400-409.

Jaanuaris saabus Tallinna 16&tstroll

IOM3 T1 garaazinumbriga 425, mis M

paraku soitis vaga vahe. 2 Q Q Q

Juunis saabus 1. aprillil suleti esimene
Tallinna lillot trolliliin 8 Vaike-

varvi I0hike troll ) Oismae - Vabaduse
Ikarus 415, mis sai valjok ja asendama

Saabusid Saksamaalt kasutatud garaazinumbriks 309. hakkas seda bussiliin
1B&tsatrollid Ikarus 28093 Saabusid sinised 22 Vaike-Oismdie —
garaazinumbritega 426-431. Ikarus 412 trollid, Vabaduse valjak.

garaazinumbritega

Mais I6petasid
zmz_ 310-314. tegevuse vimased

: Skoda 9TR trollid ja
Detsembris A

, sellega sai labi antud
sadbusid ; - mudelite ajastu, mis
‘cllirme Sl et estis kokku 34 dostgt
Trollino 1112 Ganz, (tee depo0, kokku ‘:(%é .
garaaZinumbritega tegutseti seal ligi 19 '
315-324. aastat

2007-2010

Septembris saabusid Saausid
Tallinna Solaris \/||mqsed 31. oktoolboril suleti trolliliin 2
Trollino 1118 Ganz, Solarise Mustamde — Estonia, mis
garaazinumbritega trollid. asendati bussilinidega 24
4L32-436.

ja 26, ‘
2024 2021 2017 2015

1. novembrist Tallinnas kais 1. mail suleti trollilin 31. detsemloril
I6peb ajutiselt testimisel 9 Keskuse - Kopli suleti trolliliinid 6
Uldse kogu esimest korda jo sellega lakkas Vaike-Oismae -
trolliliiklus linna ajaloos trolliliklus Koplis, Kaubamaja ja
Tallinnas, et 2026, 24-meetrine asendama hakkas 7 Vaike-Oismae
aastal saaks sOiduk Solaris bussiliin 72. — Balti jaoam ning
alata Tallinna (Trollino IV 24 ( L . sellega 16ppes
- Mais 16ppes Tallinnas i "
trolliliikluses uus MetroStyle troll, v . . trolliliiklus Vaike-
o . N Skoda trollide ajastu ~ .
ajajark. mis kandis ajutist : 4 Oismael, trolliline
.. , mis kestis kokku 34 .
garaazinumbprit hakkasid asendama
aastat 1983 - 2017, L .
451, bussiliinid 42 ja 43.

Kasutatud materjal:
Olander, A. ,Tramm, buss ja troll Tallinnas®. 2008.
Olander, A. ,Tallinna troll 45" 2010.



TROLLIJUHIST BUSSIJUHIKS

Sergeil Sireli: "Mulle
meeldib minu too!"

31 aastat on tdommanud Sergei endale téoériided selga ajal, kui teised veel soojas voodis ma-
gusat und magavad. Suundunud Paldiski mnt trolliparki ja istunud trollibussi rooli.

Kadri Penjam

Sel sumbusel oktoobrikuu varahommikul koh-
tume temaga sealsamas kell 5:20. On viima-
sed nadalad tood trollibussi roolis. Sergei on
aga juba varavalges energiat tdis, ndaitab,
mida ja kuidas ta td&ole saabudes teeb. Pu-
hubb alkomeetrisse — see teeb lubava piiksu
ja naitab, et mees on igati valmis rooli istuma.
Seejdrel vaatab jargi, mis number troll teda
ootab ja kust selle trollipargis leiame. Sinna
suundumeqgi.

Sergei satib vajaliku paika ja istub rooli. Uhi-
neme temaga meiegi. Trollipargi varavad
avanevad, suundume sdidukiga territooriu-
milt valja. Oleme tana troll 3 peal ja esmalt
ootab ees sdit Mustamdel asuvasse Akadee-
mia tee Ibppjaama. Seal vaike paus ja algab
juba plaanipdrane ringi Kaubaomaja suunas.

Mulle lihtsalt meeldib mu t66

Kui uurin Sergeilt, et mis on talle tema too juu-
res kdige enam meeldinud, siis sdnab ta, et pi-
gem voiks kusida, et mis el ole meeldinud. TU-
dimust el ole mees kunagi toopostil tundnud.
Talle meeldib pealinna likluses sdita, ndha
linna arengut ning I&ppjaamades kolleegide-
ga juttu puhuda. Nagu ta ise utleb: Eks see
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armastus oma too vastu ole, mis enne kukke ja
koitu voodist valjo ajab’”

Mees lisab juurde, et eks ikka on meelde jaa-
nud ka aastatega tuttavaks saanud reisijad.
Tema on vimastel aastatel sditnud ennekdike
lin 3 marsruudil ehk Kaubamaja-Mustamae.
Juba eemalt nGed, et see voi too on jdlle pea-

Sergei Sireli sonul on armastus oma t60
vastu teda TLT-s hoidnud.

Foto: Mark Kitajev.




SOLARIS

...Novembri algusest istub Sergei Sireli trollibussi as
bussiroolis. Ta ootab véga akutrollide saabumist.

Foto: Mark Kitgjev. - :

tuses ootamas. Lehvitatakse, tonatakse sdi-
du eest. Heatahtlikke reisijaid on alati olnud
rohkem kui neid, kel meel moru!®

Aeg on muutnud trolle ja meid endid

Trolliparki toole tulles oli Sergei alles noor
mees, 25-aastane. Miks just troll, aga mitte
pbuss vOI tramm? Sellele ei oskagi ta vastata,
sOnab vaid, et need sarvedega bussid tun-
dusid ponevad. Ta elas mugavalt Paldiski mnt
trollipargi ligidal, nii et kui info trollijuhiks Op-
pimise voimaluse kohta temani joudis, siis sai
piltlikult deldes haaratud sarvist. Pere vajas
toitmist ning see amet tundus huvitav ja aus.

Kursused labitud, sai todle asutud. Aasta-
kumnete jooksul on Sergei |Gbi proovinud
kOik trollimudelid, mis pealinnas ringi sditnud.
Uuemad on olnud muidugi juhile mugava-
mad, kuid tdnaseks on ka need juba oma gja
ara elanud. Mis saab Sergeist edasi nuud, kui

trolliliiklus ajutiselt bussidega asendatakse?

Siinkohal on kindel vastus olemas. ,Soovin ikka
TLT-s jatkatal” Sergei otsustas pdrast kaalumist
minna ettevotte poolt pakutavale kursusele ning
Oppida umber bussijuhiks. Suur soov on olnud
abiks: nUdseks on vajalikud eksamid sooritatud
ning Sergei 1. novemlborist uhkelt bussirooli keera-
mMas.

Millise arvab ta olema emaotsiooni bussiroo-
list? Eks ikka on veidi teistsugune. Iga asi vajab
harjumist. Samas kui saan séita edasi harju-
muspdraseid line, siis el muutu igapdevases
sOidus minu jaoks suuresti midagi. Muidugi 0o-
tan vaga lubatud akutrolle, iga uuendus Viib
edasi ja oleks tore taas mone aja parast trolli-
ussi rooli keerata”

Jatame mehe trollibussiga oma toiseid ringe te-
gema ning lahkume tema seltsist Sergei lubab
meil teha endast vahva pildi, mis jadb meenuta-
ma aegu trollijuhina. Ta on oma ala tdeline fann!
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TLT SUUREMATE SUNDMUSTE KALENDER
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1. jaanuaril toimub
TLT Aastagala.

Tallinna bussi sUnnipdevakuu.
22. mail tdhistab Tallinna buss 103.
sUnnipdeva. Toimub traditsiooni-

line bussi sunnipdeva matk.

TLT partnerp&ev

Uhistransport Idheb Ule
sugisesele graafikule.
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Inspiratsioonihommik

Uhistransport I&heb Ule
suvisele graafikule.

Toimub TLT saade
“Kuum Tool”.



TLT EKSPRESS
Fotod: Mark Kitajev, Aare Olander, Sergei Zjuganov, Tanel Murd, Linnamuuseum.
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